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liche oder braune Punkte in  geringer Zahl und winziger Aus- 
bildung, die sich gleichmllBig Uber das ganze Stuck verteilen, 
sind keine Kennzeichen der Unbestandigkeit. Treten die an- 
gegebenen Fluorescenzerscheinungen nicht auf, fiillt aber die 
.%hlacke bei Waseerlagerung auseinander, 80 beruht der Zer- 
fall auf zu hohem Gehalt an Eisen bzw. Eieenverbindungen, 
die anscheinend durch Wasser zersetzt werden. Beide Zerfalls- 
arten lassen sich schon auf der Halde voneinander unter- 
scheiden. 1st zu hoher Gehalt an Eisen bzw. Eisenverbindun- 
gen die Ursache, 80 blllttern allmllhlich die meist echwan 
gefdrbten und magnetischen oder mit briiunlichem Anflug ver- 
sehenen StUcke im Regen oder in feuchter Luft krusten- oder 
schalenftbmig ab. Sie zerspalten, und es verbleiben schlieb- 
lich grbOere und kleinere Brocken und Graupeln, Unlich wie 
h i m  unbestlindigen Basalt (Sonnenbrenner). Lie@ Zerfall 
durch Bicalcium-silicat vor, SO sondert sich dagegen auch bei 
Lagerung der Schlacke im Trockenen meist a n  hellen Stellen 
oder Flecken der Stucke in der Hauptsache ein feines Pulver, 
tlas Schlackenmehl, ab. das Neigung zur weiteren Selbst- 
feinung besitzt. 

Soweit sich bisher aus den vorliegenden Analysen-Unter- 
lagen Ubersehen lUt, tritt Wasserzerfall niemals ein bei Stuck- 
whlacke rnit einem Gesamteisengehalt unter 1,5% (auf Eisen- 
oxydul berechnet), wohl aber erfolgt e r  stet8 bei 3% und 
darllber. Einfacher ale die Analyse ist jedenfalls die Wasser- 
probe. Verlauft diese und ebenso die Prllfung im ultra- 
violetten Licht ergebnislos, 80 liegt eine bestlndige Schlacke vor. 

Stndtoberbaurat S c h w a a b , Heidelberg: ,,Bau der dritfen 
A eckarbriicke in Heidelberg." 

Prof. Dr.-Ing. A. K 1 e i n 1 o g e I ,  Darmstadt: ,,Bau und 
Herechnung von Eisenbelonschornsleinen." 

Wiihrend die Ermittlung der aus Eigengewicht und Wind 
entstehenden Beanspruchungen nach bewlhrten Verfahren er- 
folgt und ini groRen und ganzen als einwandfrei bezeichnet 
werden. kann, beruht die Berechnung der Wlrmespannungen 
rioch auf verschiedenen unsicheren Annahmen, fiir welche die 
notigen Grundlagen mangels einschlligiger Versuche noch 
fehlen. Nach Er6rterung der fiir die einzelnen Beiwerte in 
lbtracht kommenden statischen wllrmetechnischen VerhlIltnieee 
wird gezeigt, wie verschieden hoch die rechnungsmiU3igen 
Wiirmespannungen ausfallen kbnnen, je nachdem die fraglichen 
I<eiwerte g r o h r  oder kleiner angenommen werden. Es ergibt 
sich also hieraus die Notwendigkeit der Durchfiihrung von 
weiteren Versuchen an in Betrieb befindlichen Sehornstcinen. 
Es sind zwar sowohl in Amerika von der T h e  H e i n e  
( ' h i m n e y  Co. als auch in Deutschland von D o e  r i n g  
bereits solche Versuche angestellt worden, jedoch sind die 
Ergebnisse teils nicht unmittelbar verwertbar, teils nicht aus- 
reichend f i r  die Gewinnung sicherer Grundlagen. Es wird 
nu! die Mangelhaftigkeit und Rllckstlndigkeit der Dinorm 1056 
aufmerksam gemacht, in der ein Nachweis der so wichtigen 
Wlirmespannungen bei Eisenbetonechornsteioen iiberhaupt 
nicht und deren BerUcksichtigung nur rein mechanisch ver- 
langt wird. Schlieblich erhebt sich die Frage, ob ein mono- 
lithisrher Schornstein nicht besser imstande ist, den statischen 
und dynamischen Beansprurhungen sowie den Wlrmespannun- 
gen zu entsprechen als ein solcher, der aus einzelnen Form- 
steinen zusammengesetzt ist. Diese Frage wird bejaht und 
darauf hingewiesen, dab in den Vereinigten Staaten in  den 
letzten Jahren schon mehr als 500 Kamille bis zu grofhn 
Hbhen und Durchniessern in einheitlicher Rauweise erstellt 
wurden. Dieses amerikanische System ist neuerdings von einer 
deutschen Firma Ubernommen worden, die im Herbet 1927 
bereits zwei grolle Schornsteine von 101 und 110 m Hbhe 

Pro?. 0. Ci r a f ,  Stutlgart: ,,Drucklesligkeil, Biegefealig- 
keil, Schtrinden rind Quellen, Abniilzungswiderslaad, Wasser- 
durchlassigkeil und Widersland gegen chemischen Angriff von 
%emenlmorlel und Belon, namenllich bei verschiedener Korn- 
zu8ammenselzuny der Morlel." 

Der EinfluO der  Kornzusammensetzung des Zement- 
m6rtels und Betons wurde bisher vorwiegend in  b a u g  auf 
die Druckfestigkeit verfolgt ; hinsichtlich des Einflueses auf 
andere Eigenschaften fehlen eystematiache Untersuchungen. 

' ttanach ausgefUhrt hat. 

Vortr. hat deshalb M6rtel verechiedener Zusammensetzung 
sowohl in bezug auf die Druckfeatigkeit als auch auf die 
Biegefestigkeit, den Abniitzungswiderstand, das Schwinden und 
Quellen, die Durchlilesigkeit und die  Widerstandsftihigkeit 
gegen chemische Angriffe gleichzeitig verfolgt. Die bisher 
vorliegenden Ergebnisse betreffen FluOsandmbrtel verschie- 
denen Zementgehalts und verschiedener Koneistenz. Ober die 
Ergebnisse wird a n  Hand zahlreicher Lichtbilder berichtet. 
Weitere Untersuchungen erstreckten sich auf die Wirkung 
von Steinmehlen und Tonen auf die Druckfestigkeit und Zug- 
festigkeit von Morteln verschiedener Zusammensetzung. Auf3er 
Versuchen mit Morteln waren zahlreiche Vereuche rnit Beton 
nuszuftihren. Auch Uber die Ergebnisse dieser Versuche wird 
k u n  berichtet. 

Regierungs- und Baurat a. D. Dr.-Ing. Walter N a  k o n z ,  
Vorstandsmitglied der Beton- und Monierbau-A.-G. : ,,Einige 
neuere Ausfuhrungen groperef Eisenbelonbriicken." - Dip1.-Ing. 
I)  i s c h i n g e r , Oberingenieur der Dyckerhoff & Widmann 
8.-G. ,  Wiesbaden - Bieberich: ,,Zeiss-Dyzcidag-Schdengetcolbe 
unler besonderer Betilcksichligung der Cropmnrklhalle in 
I'rankfurf a. M." - Reg.-Baurat Dr.-Ing. P e t z e I ,  Harburg: 
,,Bau der Umschlagsanlage liir das Deulsche Kelt-Syndikal im 
erureilerlen Seehafen von Harburg-Wilhelmsburg." - Prof. 
H. S p a n g e n b e r g , Mlinchen: ,,Do8 Ergebnis des engeren 
Wellbezuerbes fur eine Slrapenbriieke Uber die Mosel in 
Koblenz." - Dip1.-Ing. K n o  r r ,  Oberingenieur der Wayss & 
Freytag A.-G., Neustadt a. d. H.: ,,Milleilungen Uber zwei Eiaen- 
belonbogenbrucken von 81 und 66,2 Meter 8jmnnweile." - 
Dr.-Ing. M. E n z w e i 1 e r , Direktor der Siemens-Bauunion 
G .  m. b. H., Berlin: ,,Der Bau der Groptuasserkraflanlage am 
Shannon (Irland) unler besondeter Beriicksichligung der Belon- 
arbeilen." - Regierungs- und Baurat K a u m a n n s , Potsdam: 
,,Bau der neuen Slrapenbriicke uber den Gro/lschilfahrlsweg 
Berlin-Stellin bei Schwedl a. 0." - Dr.-Ing. R. M a y e  r , Vor- 
standsmitglied der Ed. ZUblin & Cie. A.-G. in Stuttgart: ,,Die 
Herstellung groper Eisenbelonrohre nach dem Schleuderver- 
fahren-Paten! Yianini fur die Druckrohrleilung der Mjllleren 
Isar - 4 . 4 .  bei Unlerfohring." 

I Aus Vereinen und Versammlungen. I 
Brennstofftagung London 1928." 

Wer an der Brennstofftagung teilnehmen will, mu6 die Mit- 
gliedschaft erwerben und hierfUr einen Mitgliedsbeitrag von 
30 sh (Mitglieder der dem Deutschen Nationalen Komitee an- 
geschlossenen Organisationen 20 sh) leisten. Er hat seinen 
Namen dem Deutschen Nationalen Komitee der Weltkraft- 
konferenz, Berlin NW 7, Friedrich-Ebert-Str. 27, Ingenieurhaus, 
anzugeben. Von dort auR werden ihm alle weiteren Einzel- 
heiten zur Teilnahme an der Brennstofftagung ubermittelt 
werden. Auch diejenigen, deren Teilnahme heute noch 
nirht ganz feststeht, wollen dennoch ihre Anschrift dem 
Deutwhen Nationalen Komitee melden, damit bereits jetzt 
ein ungefdhrer Oberblick iiber die Zahl der deutwhen 
Teilnehmer gewonneii werden kann. Damen, welche die 
Teilnehmer begleiten, sind willkomnien. Die englische Organi- 
sation der Brennstofftagung wird alles aufbieten, uni ihnen den 
Aufenthalt in London dureh Besichtigungen usw. so angenehm 
wic nioglich zu niachen. 

Fachausschufi fur Anstrichtechnik im Verein 
Deutscher lngenieure gemeinsam mit dem 

Breslauer Bezirksverein Deutscher Ingeniewe, 
Breslau, 

am Montag, den 21. Mai 1928, 8 Uhr abbnds, in Breslan, 
Technisehe Hoehsehule, 9 U l  48. 

Dr. W ii r t h , Leverkusen: ,,Die Normung der Anslrich- 
nloffe als wesenlliches Rilfsmillel zur FBrderung der Anslrich- 
lechnik." - VorfIlhrung eines Filmes Uber neuzeitliches mecha- 
nisehes Anstreichen in den Werkstltten der Deutschen Reichs- 
bahn. 

1) Vgl. Ztschr. angew. C'hem. 41, 295 [lSZe]. 




